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Die folgenden Angaben sind den vorn Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

© Kupplungsscheibe 

® Eine Kupplungsscheibe (10) umfasst einen Nabenbe- 
reich (12) und eine Mehrzahl von an dem Nabenbereich 
(12) getragenen, in Umfangsrichtung bezuglich einer 
Kupplungsscheiben-Drehachse (A) aufeinander folgend 
angeordneten und einen jeweiligen Reibflachenbereich 
(54) wenigstens zum Teil bereitstellenden Reibbelagele- 
menten (40), wobef die Reibbelagelemente (4-0) zur reib- 
mafclgen Anlage an einer jeweiligen Gegenreibflache ei- 
nes Schwungrades, einer Anpressplatte oder dergleichen 
vorgesehen sind. Wenigstens ein Reibbelagelement (40) 
ist an dem Nebenbereich (12) im Wesentlichen in Um- 
fangsrichtung bezuglich der Drehachse (A) verlagerbar 
getragen. 
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Bcschrcibung 

[0001] Die vorliegendc lirfindung belrirTt eine Kupp- 
lungsscheibe, umfassend einen Nabenbereich und cine 
Mchr/.ahl von an dem Nabcnbereich getragenen, in Urn- 
fangsricIUung bczuglich einer Kupplungsschcibcn-Drch- 
achsc aufcinander folgend angeordneien und einen jeweili- 
gen Rcibflachenbereich wenigstens zum Teil bereitstellen- 
den Reibbelagelementen, wobei die Reibbelagelemente zur 
reibmaBigen Anlage an einer jeweiligen Gegenreibflache ei- 
nes Schwungrades, einer Anpressplatte oder dergleichen 
vorgesehen sind. 

[0002] Bei aus dem Stand der Technik bekannten Kupp- 
lungsscheiben sind die Reibbelage, gegebenenfalls (iber 
eine Belagfederung, an einem Nabenbereich im Allgemei- 
nen derart angebracht, dass sie, gegebenenfalls uber die Be- 
lagfederung, beim Ein- und Ausriicken einer Kupplung sich 
axial veriagem konnen. Andere Bewegungsfreiheitsgrade 
fur die Reibbelage sind im AUgemeinen nicht vorhanden. 
Eine derartig starre Kopplung der Reibbelage mit dem Na- 
benbereich einer Kupplungsscheibe verursacht jedoch das 
Problem, dass auf Grand lokaler Anderungen beispielsweise 
des Reibkoeffizienten oder der zwischen den Reibbelagen 
und einer Gegenreibflache herrschenden Nonnalkraft Reib- 
schwingungen angeregt werden konnen, die insbesondere 
bei phasengleicher Schwingung groBerer Massen zu nieder- 
frequenten Gerauschen und hochfrequenten Gerauschen 
(Squeal) und dem sogenannten Kupplungsrupfen fuhren 
konnen. 

[0003] Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
eine gattungsgemaBe Kupplungsscheibe derart weiterzubil- 
den, dass durch im Schlupfbetrieb auftretende Reibschwin- 
gungen erzeugte Nebenwirkungen soweit als moglich ver- 
mieden werden konnen. 

[0004] ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe gelost durch 
eine Kupplungsscheibe, umfassend einen Nabenbereich und 
eine Mehrzahl von an dem Nabenbereich getragenen, in 
Umfangsrichtung bezuglich einer Kupplungsscheiben- 
Drehachse aufeinander folgend angeordneten und einen je- 
weiligen Rcibflachenbereich wenigstens zum Teil bcrcitstcl- 
lenden Reibbelagelementen, wobei die Reibbelagelemente 
zur reibmaBigen Anlage an einer jeweiligen Gegenreibfla- 
che eines Schwungrades, einer Anpressplatte oder derglei- 
chen vorgesehen sind. 

[0005] Dabei ist dann weiter vorgesehen, dass wenigstens 
ein Reibbelagelement an dem Nabenbereich im Wesentli- 
chen in Umfangsrichtung bezuglich der Drehachse verlager- 
bar getragen isL 

[0006] Bei der erfindungsgemaBen Kupplungsscheibe ha- 
ben also die Reibbelagelemente beziehungsweise wenig- 
stens ein Reibbelagelement einen weiteren Bewegungsfrei- 
heitsgrad, namlieh denjenigen der Bewegung in Umfangs- 
richtung. Durch lokal auftretende Anderungen der Reibver- 
haitnisse zwischen einem derartigen Reibbelagelement und 
einer mit diesem zusam men wirkenden Gegenreibflache 
kann somiteine geringfugige Verlagerung des Reibbelagele- 
mentes bezuglich des Nabenbereichs induziert werden, d. h. 
ein ansonsten sponlan auftretender Schlag wird abgefangen 
und die Gefahr, dass dadurch Schwingungen induziert wer- 
den, weitgehend ausgeschaltet 

[0007] Wie bereits ausgefiihrt kann vorgesehen sein, dass 
das wenigstens eine Reibbelagelement dazu ausgebildet. isi, 
sich wenigstens in Reaktion auf eine Anderung der Glcitrei- 
bungswechselwirkung zwischen seincm Reibflachenbereich 
und der zugeordneien oder zuordenbaren Gegenreibflache in 
Umfangsrichtung zu verlagern. 

|0008] Um insbesondere auch bei Einwirkung von Flich- 
kraflen dafiir zu sorgen. dass das wenigstens cine Rcibbc- 
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iagclcment cine definicrte Bewegung bczuglich des Naben- 
bereichs durch fuhren kann, kann erfindungsgemaB weiter 
eine Umfangsbcwegungs-Fuhrungsanordnung vorgesehen 
sein, durch welchc das wenigstens eine Reibbelagelcnient in 
5 Umfangsrichtung bezuglich des Nabenbereichs bewegbar 
gcfuhrl ist. 

[0009] Eine besonders sic her wirkende und einfach aufzu- 
bauendc Ausgestaltungsform kann dadurch erhalten wer- 
den, dass die Umfangsbewegungs-Fuhrungsanordnung eine 

10 leleskopierbare Fuhrungsanordnung isL AlternaUv ist es 
moglich, dass die Umfangsbewegungs-Fuhrungsanordnung 
in dem wenigstens einen Reibbelagelement. oder dem Na- 
benbereich wenigstens eine Fuhrungsvertiefung umfasst, in 
welche ein je wel liger Fiihrungsvorsprung der anderen Bau- 

\5 gruppe von Reibbelagelement und Nabenbereich in Um- 
fangsrichtung bewegbar eingreift. Weiter ist es moglich, 
dass die Umfangsbewegungs-Fuhrungsanordnung wenig- 
stens einen Fuhrungsbereich umfasst, an dem das wenig- 
stens eine Reibbelagelement oder ein dieses tragendes Tra- 

20 gerelement nach radial auBen hin abstiitzbar ist. 

[0010] Bei einer alternativen Ausgestaltungsform der er- 
findungsgemaBen Kupplungsscheibe kann die Moglichkeit, 
wenigstens ein Reibbelagelement in Umfangsrichtung be- 
zuglich der Drehachse zu verlagern, dadurch erhalten wer- 

25 den, dass das wenigstens eine Reibbelagelement bezuglich 
des Nabenbereichs um eine zur Drehachse im Wesentlichen 
parallel liegende, zu dieser Radial abstand aufweisende 
Schwenkachse schwenkbar ist. 

[00U] Um dafiir zu sorgen, dass nach einer kurzzeitigen 
30 Anderung der Reibverhaltnisse wieder die zuvorvorherr- 
schenden kinematischen und lagezuordnungsmaBigen Ver- 
haltnisse eingestellt werden, ist vorzugsweise ferner eine 
Rucks tellanordnung vorgesehen zum Vorspannen des we- 
nigstens einen Reibbelagelementes in eine Grund-Umfangs- 
35 positionierung bezuglich des Nabenbereichs. 

[0012] Diese Rucks tellanordnung kann beispielsweise 
wenigstens ein Federelement umfassen, das mit dem Naben- 
bereich oder einem daran angeordneten Bauteil integral aus- 
gebildet sein kann. Alternariv ist es moglich, dass das we- 
40 nigstens cine Rucks tcllfcdcrclcmcnt sich bczuglich des Na- 
benbereichs und des wenigstens einen Reibbelagelementes 
in seinen Endbereichen abstutzt. 

[0013] Bei einer weiteren Ausgestaltungsart der erfin- 
dungsgemaBen Kupplungsscheibe kann die angesprochene 

45 Ruckstellung dadurch erhalten werden, dass das wenigstens 
eine Reibbelagelement wenigstens zwei bezuglich einander 
und bezuglich des Nabenbereichs in Umfangsrichtung ver- 
lagerbare Reibbelage lemententeile umfasst, und dass die 
Rucks tellanordnung zwischen den wenigstens zwei Reibbe- 

50 lagelemententeilen wirkt. Weiter kann unter der Ausnutzung 
der Formstabilitatseigenschaflen von Elaslomennaterialien 
eine Riickstellkraft in sehr einfacher Weise dadurch erhalten 
werden, dass die Riickstellanordnung wenigstens einen in 
einem Bereich zwischen dem Nabenbereich und dem we- 

55 nigstens einen Reibbelagelement oder einem Reibbelag des- 
selben wirkenden Elastomennaterialbereich umfasst. Wei- 
lerhin ist. es moglich, dass die Riickstellanordnung wenig- 
stens einen zwischen zwei Reibbelag leilen des wenigstens 
einen Reibbelagelementes wirkenden Elastomermatcrialbe- 

60 reich umfasst. 

[0014] Um insbesondere lokalen Anderungen der Reib- 
verhaltnisse Rechnung tragen zu konnen, ohne dadurch auch 
Auswirkungen auf andere reibmaBig zusammen wirkende 
Bcreiche zu erhalten, wird vorgeschlagen, dass das wenig- 

65 slens eine Reibbelagelement oder eine Gruppe von Reibbe- 
lagelementen von anderen Reibbelagelementen oder Grup- 
pen von Reibbelagelementen im Wesentlichen unabhangig 
in Umfangsrichtung verlagerbar ist. 
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1 00.1 5 J Die vodicgende Brfindung wird nachfolgcnd mil 

Be/.ug auf die bcilicgenden Zeichnungen anhand bevorzug- 

ler Ausgcstallungsformen delaillierl beschrieben. Es zcigl: 

[0016] Fig. 1 eine tciiweise weggebrochene Axialansichl 

einer erfindungsgemaBen Kuppiungsscheibe; 

[0017] Fig. 2 eine Schniltansicht der erfindungsgemaBen 

Kuppiungsscheibe langs einer Linie II-II in Fig. I ; 

[0018] Fig. 3 eine der Fig. ] entsprechende Ansicht einer 

aliemativen Ausgestaltungsform der erfindungsgemaBen 

Kuppiungsscheibe; 

[0019] Fig. 4 eine Schniltansicht der in Fig. 3 dargcstell- 
Jen Kuppiungsscheibe langs einer Linie IV-IV; 
[0020] Fig. 5 eine weitere der Fig. 1 entsprechende An- 
sicht einer alternaUven Ausgestaltungsart der erfindungsge- 
maBen Kuppiungsscheibe; 

[0021] Fig. 6 eine Schnittansicht der in Fig. 5 dargestell- 
ten Kuppiungsscheibe langs einer Linie VI- VI in Fig. 5; 
[0022] Fig. 7 eine weilere der Fig. 1 entsprechende An- 
sicht einer alternativen Ausgestaltungsform der erfindungs- 
gemaBen Kuppiungsscheibe; 

[0023] Fig. 8 eine Teil-Ansicht der Kuppiungsscheibe ge- 
maB Fig. 7 von radial auBen; 

[0024] Fig. 9 eine Sen ni transient der in Fig. 7 dargestell- 
ten Kuppiungsscheibe langs einer Linie DC-DC; 
[0025] Fig. 10 eine weitere der Fig. 1 entsprechende An- 
sicht. einer alternativen Ausgestaltungsart einer erfindungs- 
gemaBen Kuppiungsscheibe; 

[0026] Fig. 1 1 eine Schnittansicht langs einer Linie XI-XE 
in Fig. 10; 

[0027] Fig. 12 eine Schnitlansicht langs einer Linie XTT- 
XEin Fig. 11; 

[0028] Fig. 13 eine Teil-Radialansicht bei Betrachtung 
von auBen her einer weiteren alternativen Ausgestaltungsart 
einer erfindungsgemaBen Kuppiungsscheibe; 
[0029] Fig. 14 eine Teil-Axialansicht der in Fig. 13 darge- 
stellten Kuppiungsscheibe; 

[0030] Fig. 15 eine der Fig. 13 entsprechende Ansicht ei- 
ner weiteren alternativen Ausgestaltungsart einer erfin- 
dungsgemaBen Kuppiungsscheibe; 

[0031] Fig. 16 cine Tcil- Axialansicht der in Fig. 15 dargc- 
s tell ten Kuppiungsscheibe; 

[0032] Fig. 17 eine Seitenansicht eines Reibbelagelemen- 
tes fur eine weitere alternative Ausgestaltungsart einer erfin- 
dungsgemaBen Kuppiungsscheibe; 

[0033] Fig. 18 eine Draufsicht beziehungsweise Axialan- 
sicht des in Fig. 17 dargestellten Reibbeiagelementes; 
[0034] Fig. 1 9 eine der Fig. 17 entsprechende Ansicht ei- 
ner alternativen Ausgestaltungsart eines Reibbeiagelemen- 
tes; 

[0035] Fig. 20 eine Draufsicht beziehungsweise Axialan- 
sichl des in Fig. 19 dargestellten Reibbelagelement.es; 
[0036] Fig. 21 eine weitere der Fig. 1 entsprechende An- 
sicht einer alternativen Ausgestaltungsart der erfindungsge- 
maBen Kuppiungsscheibe; 

[0037] Fig. 22 eine Schnitlansicht der in Fig. 21 darge- 
stellten Kuppiungsscheibe langs einer Linie XXH-XXII in 
Fig. 21. 

[0038] In den Fig. 1 und 2 ist eine erste Ausgestaltungsart 
einer erfindungsgemaBen Kuppiungsscheibe 10 dargestellu 
Die Kuppiungsscheibe 10 umfasst einen allgemein mil 12 
bezeichneten Nabenbereich. Dieser weist zwei Deckschei- 
benelemente 14. 16 auf ? die fiber eine Mehrzahl von Bolzen- 
elementen 18 mileinander drehfest und in axialein Abstand 
zueinander verbunden sind. Axial zwischen den beiden 
Deckscheibenelementen 14, 16 Iiegl ein 2entralscheibenele- 
ment 18, das zum Bereitsiellen eines Torsionsschwingungs- 
dampfers 20 uber cine Mehrzahl von Dainpferfedern 22 an 
den Deckscheibenelementen 14, 16 abgestuizt isL D. h. bei 



Auftrcten von Drehunglcichfbrmigkcitcn konnen unter Vcr- 
formung der Dampfcrfedern 22 des Torsionsschwingune- 
dampfcrs 20 die Deckscheinenelemenlc 14. 16 sich beziio- 
lich des Zeniralscheibenelemenlcs 18 in Umfangsrichtung 
5 urn die Drchachse A herum bewegen, um auf diese Art und 
Weise auflrctende Drehschwingungen zu dampfen. Hicrzu 
ist ferner eine zwischen den Deckscheibenelementen 14, 16 
einerseits und dem Zentralscheibenelement 18 anderersciLs 
wirkende Reibungsdampfungsvorrichtung 24 vorgesehen. 

10 Radial innen ist das Zen tralscheiben element 18 mit einer 
Nabe 26 drehfest verbunden, bei spiels weise integral ausge- 
bildet, wobei die Nabe 26 zur drehfeslen und axial bewegli- 
chen Kopplung mit einer Abtriebswelle ausgebildet ist. 
[0039] Der Nabenbereich 12 beziehungsweise die Deck- 
is scheibenelemente 14, 16 weisen nach radial auBen ragende 
und in axialer Ansicht T-formige Trageabschnitte 28 auf 
Wie man der Ansicht der Fig. 2 entnehmen kann, sind im ra- 
dial auBeren Bereich die Trageabschnitte 28 der Deckscbei- 
beneiemente 14, 16 aufeinander zu umgebogen und begren- 

20 zen mit jeweiligen aneinander anliegenden und sich nahe- 
rungsweise axial erstreckenden Abschnitten 30, 32 einen 
nach radial innen offenen Gleitkanal 34. In diesem Gleitka- 
nal 34 ist ein jeweiliger FOhrungsabschnitt 36 beziehungs- 
weise 38 eines jeweils wenigstens ein Reibbelagelernent 40, 

25 vorzugsweise ein Paar von Reibbelagelementen 40 tragen- 
den Tragerelementes 42 eingefuhrt Zwischen dem Trager- 
element 42, d. h. einem Schulterbereich 44 dessetben, und 
einem sich im Wesentlichen radial erstreckenden Abschnitts 
46 des Tragebereichs 28 wirkt ein jeweiliges Druckfederele- 

30 ment 48, das, wie in Fig. 2 erkennbar, einen naherungs weise 
rechteckigen Querschnitt auf weist und in seiner Quer- 
schnittsformim Wesentlichen der Querschnittsform der bei- 
den in Umfangsrichtung ragenden T-Abschnitte 50, 52 des 
Tragebereichs 28 angepasst ist. Daraus ergibt sich eine Kon- 

35 figuration, bei welcher jedem Tragerelement 42 und somit 
den daran getragenen Reibbelagelementen 40 jeweils zwei 
in Umfangsrichtung gegeneinander wirkende Federele- 
mente 48 zugeordnet sind, so dass bei fehlender umfangs- 
maBiger Beaufschlagung die an einem Tragerelement 42 ge- 

40 tragenen Rcibbclagclemcntc 40 letztcndlich in cine zentralc 
Umfangs-Positionierung bezuglich der Tragebereiche 28 
vorgespannt sind. Treten lokale Anderungen der Reibver- 
haltnisse zwischen den Reiboberfiachen 54 der Reibbelag- 
clcmcntc 40 und den zugcordncten Gcgcnrcibfiachcn an der 

45 Anpressplatte beziehungsweise dem Schwungrad einer Rei- 

- bungskupplung auf, so konnen einzelne Tragerelemente 42 
mil den daran getragenen Reibbelagelementen 40 sich in 
Umfangsrichtung bezuglich des verbleibenden Bereichs des 
Nabenbereichs 12 verschieben. Lokale Anderungen des 

50 Reibkoeffizienten oder axiaie Ausformungen oder Ausbau- 
chungen im Bereich der Gegenreibflachen konnen soinit 
nicht zu einem spontanen Drehmomenianstieg fuhren. da 
derartige lokale Anderungen durch elastisches Verformen 
der Federn 48 kompensiert werden konnen. Der Aufbau von 

55 Reibschwingungen und die damit einhergehenden schwin- 
gungslechnischen Phanomene konnen somit weitgehend 
vermieden werden. Bei der in den Fig. 1 und 2 dargestellten 
Ausgestaltungsform bilden also letztendlich die T-tormigen 
Tragebereiche 28 mil den darin gebildeten Gleitkanalen 34 

GO zusammen mit den Tragerelemente n 42 und den zugehori- 
gen Fuhrungsvorsprungen 50, 52 eine allgemein mit 60 be- 
zeichnete Urnfangsbewegungs-Fuhrungsanordnung. Die je- 
weiligen Reibbelagelementen 40 oder Paaren derselben zu- 
geordneten Federn 48 bilden eine allgemein mil 62 bezeich- 
65 nete Ruckslellanordnung fur die jeweiligen Reibbelagele- 
mente 40. Es sei darauf hingewiesen, dass seibstverstandiich 
an Stelle der dargestelllen Federn 48 die Ruckslellanord- 
nung 62 andere elastisch verformbarc Elemente umfassen 
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kann, wie /.. B. inncrhalb des Glcitkanals 34 vorgcschcne 
blockartigeElastomermatcrialien, an wcichen die Fuhrungs- 
abschnitte 50. 52 bei Bewegung in Umfangsrichiung sich 
abstutzen. AuBerdem kann der Gleilkanal 34 durch geeig- 
nete Umformung einen wcitgehend krcisrorrnigcn Qucr- 5 
schniti aufwciscn. 

|0040] Eine alternative Ausgestal tungslbmi einer erfin- 
dungsgemaBen Kupplungsschcibe ist in Fig. 3 dargestellL 
Da insbesondere der Nabenbereich 12 dem vorangehend be- 
schricbenen Aufbau im Grundsatz entspricht, wird im fol- 10 
genden lediglich auf die konslruktiven Unterschiede einge- 
gangen. 

[0041] Bei der Ausgestaltungsform gemaB den Fig. 3 und 
4 ist eines der Deckscheibenelemente, beispielsweise das 
Deckscheibenelement 14, nach radial auBen verlangert und 15 
bildet mit einem ringartigen Bereich 70 einen Tragebereich 
fur die Reibbelagelemente 40. In diesem Tragebereich 70 
sind in Umfangsrichtung sich erstreckende fensrerartige 
Aussparungen 72 vorgesehen, in welchen die Reibbelagele- 
mente 40 aufgenornmen sind. Die Reibbelagelemente 40 20 
sind aus zwei Teilen 40' und 40" zusammengesetzt, die bei- 
spielsweise miteinander verklebt, verlotet, verschweiBt, ver- 
schraubt oder vernietet. sind. In beiden Umfangsendberei- 
chen weisen die beiden zusammengesetzten Teile 40\ 40 M 
jeweilige Vertiefungen auf, die zusammen einen Federkanal 25 
74 beziehungsweise 76 bilden. In jeden dieser Federkanale 
74, 76 ist eine Schraubendruckfeder 78, 80 eingesetzt, die 
sich in ihrem uber den zugeborigen Kanal 70 beziehungs- 
weise 76 vorstehenden Abschnitt umfangsmaBig an dem 
Tragebereich 70 beziehungsweise daran vorgesehenen Steu- 30 
erkanten 82, 84 abstiitzt. Ferner weisen die zusammenge- 
setzten Teile 40', 40" radial innen und radial auBen jeweils in 
Umfangsrichtung sich erstreckende nutartige Aussparungen 
86, 88 auf, in welche der Tragebereich 70, d. h. der nach ra- 
dial auBen verlangerte Abschnitt des Deckscheibenelemen- 35 
tes 14, mit jeweiligen in Umfangsrichtung sich erstrecken- 
den und die Aussparung 72 begrenzenden Materialabschnit- 
ten 90, 92 eingreift Diese nutartigen Vertiefungen 86, 88 
und diedarin eingreifenden Material abschnitte 90, 92 bilden 
zusammen die Umfangsbewcgungs-Fuhrungsanordnung 60, 40 
wohingegen im Wesentlichen die Schraubendruckfedem 78, 
80 die Ruckstellanordnung 62 bilden. Auch bei dieser Aus- 
gestaltungsform einer erfindungsgemaBen Kupplungs- 
schcibe sind also die Reibbelagelemente 40, welche in Um- 
fangsrichtung aufeinander folgend in jeweiligen Aussparun- 45 
gen 72 aufgenornmen sind, voneinander unabhangig in Um- 
fangsrichtung bewegbar, so dass reibbedingte Drehinonten- 
tenspirzen nichtentstehen konnen und der Aufbau von Reib- 
schwingungen weitestgehend vermieden werden kann. 
Ebenso wie bei den vorangehend beschricbenen Ausgestal- 50 
tungsfonnen und nachfolgend noch beschriebenen Ausge- 
staltungsformen kann durch entsprechende Auswahl der 
Masse der einzelnen Reibbelagelemente 40 beziehungs- 
weise der Federsteifigkeit der Ruckstellanordnung 62 hier 
eine schwingungstechnische Absu'mmung auf zu erwar- 55 
tende anregende Reibschwingungseigenfrequenzen vorge- 
nommen werden. Die Schraubendruckfeder kann auch 
durch ein elastisches Bauleil, z. B. Elastomerbauteil, ersetzt 
werden. 

[0042] Die in den Fig. 5 und 6 dargestellte Ausgestal- 60 
tungsform der erfindungsgemaBen Kupplungsscheibe 10 
entspricht im Wesentlichen der in den Fig. 3 und 4 darge- 
stellten Ausgestaltungsform. Man erkennt, dass hier die 
Ruckstellanordnung 62 keine separaten Federclerncnte um- 
fasst, sondern integral an den Tragebereich 70 beziehungs- 65 
wcise das Deckscheibenelement 14 angeformte, beispiels- 
weise schlangen- oder maanderiormige Fcdcrabschnittc 94 
umfasst, die sich in ihren freien Umfangsendbereichcn je- 
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wcils an einer Umfangscndscile des Reibbelagelementes 40 
abstutzen, das in der Aussparung 72 aufgenornmen ist. An 
den einzelnen Maandcrabschniuen konnen, wie in Fig. 5 
rechts dargestellt, Vorsprunge 96, 98 und 100 vorgesehen 
sein. die mil jeweils gegenuber liegenden Vorsprungcn an 
einem Maanderabschnilt beziehungsweise am Deckschei- 
benelement 14 in Wechselwirkung treten konnen, urn durch 
Anschlage eine nicht lineare Federungskennlinie berettstel- 
len zu konnen. 

[0043] Eine wcitere alternative Ausgestaitiingsarr der er- 
findungsgemaBen Kupplungsscheibe ist in den Fig. 7 bis 9 
dargestellt. Man erkennt hier, dass fur ein jeweiliges Reib- 
belagelement 40 ein an dem Deckscheibenelement 14 bei- 
spielsweise durch Vernietung festgelegter, nach radial auBen 
stehender Trageabschnitt 104 vorgesehen ist. Dieser Trage- 
abschnitt 104 weist zwei in radialem Abstand zueinander 
liegende, in Umfangsrichtung sich erstreckende Langlocher 
106, 108 auf, in welche jeweilige auch das Reibbelagele- 
ment 40 durchsetzende Nietbolzen 110, 112 eingesetzt sind. 
Hier kann beispielsweise das Reibbelagelement 40 einen an 
einem Tragerelement 114 getragenen Reibbelag 116 auf wei- 
sen. Die Nietbolzen U0, 112 greifen mit ihren Kopfab- 
schnitten dann an dem Tragerelement 114 an und sind mit 
ihren im anderen Endbereich vorgesehenen Kopfen uber 
elastische Elemente, wie z. B. Tellerfedern 118, 120 am Tra- 
geabschnitt 104 ahgestutzt, um, bei erhaltener Bewegbarkeit 
in der Langsrichtung der Langlocher 106, 108, eine defi- 
nierte Anlage des Reibbelagelementes 40 an dem Trageab- 
schnitt 104 und eine tangentiale Dampfung durch gezielte 
Reibung zu gewahrleisten. Man erkennt in Fig. 8, dass das 
Tragerelement 114 in seinen Umfangsendbereichen axial 
abgebogene Abschnitte 120, 122 aufweist, an welchen je- 
weilige Gruppen von Ruckstellfedem 124, 126 abgestutzt 
sind, die sich andernends an dem Trageabschnitt 104, bei- 
spielsweise darin vorgesehenen Vertiefungen abstutzen. 
Durch diese die Ruckstellanordnung 62 bereitstellenden 
Gruppen von Ruckstellfedern 124, 126 wird das Reibbelag- 
element 40, d. h. insbesondere das Tragerelement 114 des- 
selben, in eine zentrale Umfangspositionierung bezuglich 
des Tragcabschnitts 104 vorgespannL 

[0044] Nach radial auBen ist eine Abstutzung durch einen 
axial abgebogen verlaufenden Abschnitt 128 des Trageab- 
schnitts 104 bereitgestellt, welcher gleichzeitig auch die 
Umfangsbewegungs-Fuhrungsanordnung 62 fur das Reib- 
belagelement 40 bereit stellt 

[0045] Bei dieser Ausgestaltungsform wird also zusatz- 
lich zu der in Umfangsrichtung moglichen VerLagerung ei- 
nes Reibbelagelementes 40 durch die sich mit dem Reibbe- 
lagelement verschiebenden Nietbolzen 110, 112, welche 
auch durch Schraubbolzen oder dergleichen ersetzt werden 
konnten, und die dabei auch an dem Trageabschnitt 104 rei- 
bend angreifenden Tellerfedern 118 eine Reibungskompo- 
nente eingefuhrt, die eine weitere Abdampfung moglicher- 
weise auftrelender Schwingungen mit sich bringt. Es sei 
auch hier darauf hinge wiesen, dass verschiedene Abwand- 
lungen moglich sind. Beispielsweise konnten an Stelle der 
Schraubendruckfedem 124, 126 andere Federelemente, wie 
Elastomer-Bloc kmaterialien oder Tellerfederpakete einge- 
setzt werden. Auch konnte der Trageabschnitt 104 mit dem 
Deckscheibenelement 14 integral ausgebildet sein. 
[0046] Bei der in den Fig. 10 bis 12 dareestellten Ausge- 
staltungsvariante sind die Reibbelagelemente 40 wieder aus 
zwei im Wesentlichen symmetrisch aufgebauten Teilen 40', 
40" gebildet. 

[0047] Man erkennt, dass jedes der Teile 40\ 40" einen je- 
weiligen Teil 54', 54" der einer jeweiligen Gegenreibflache 
gegenuber liegenden Reibflache bereit stellL Zwischen den 
beiden Teilen 40', 40" ist ein Umfangsbewegungsspiel vor- 
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handen. und jcdcs dicscr beiden Teile 40\ 40" bildci einen 
Fedcraufnahmcbercich odcr Kana! 130, 132, in weichcn 
dann im zusammcngcsetzicn Zusland cine schematisch an- 
gcdeutete Schraubendruckfcder 134 oder dergleichen, wel- 
che letztcndlich die Rucks tellanordnung 62 bildet, einge- 
setzt isL Auf diese Arl und Weise werden die beiden Teile 
40\ 40" in Unifangsrichtung voneinander weg vorgespannL 
so dass in jcwciligen Umfangsendbcreichen derselben gebil- 
dele, sich von radial auBen nach radial innen erstreckende 
nutartige Vertiefungen 136, 138 die die Aussparung 72 im 
Tragebereich 70 begrenzenden Materialabschnitte 140, 142 
tibergreifen. Bei auftretenden Anderungen der Reibverhail- 
nisse kann jeweils eines der Teiie 40', 40" sich unter Kom- 
pression der Feder 134 in Umfangsrichtung bezuglich des 
anderen Teils verschieben, welches dann am Tragebereich 
70 umfangsmaBig abgestutzt ist. Es sei darauf hingewiesen, 
dass bei dieser Ausgestaltungsart selbstverstandlich eine 
Umfangsbewegung-Fiihrungsanordnung bereitgestel.lt sein 
kann, wie sie in Fig. 3 und Fig. 4 erkennbar ist. 
[0048] Bei der in den Fig. 10 bis 12 dargestellten Ausge- 
staltungsform ist eine sehr einfache Montierbarkeit der Ge- 
samtanordnung vorgesehen. Ferner reiben hier verschiedene 
Komponenten, wie z. B. die beiden Teile 40\ 40" aneinan- 
der, wenn durch Anderungen der Reibverhaltnisse indu- 
zierte Verlagerungen auftreten, was zu einer verbesserten 
Dampfung innerhalb der Reibhelagelemente selbst beitragt 
[0049] In den Fig. 13 und 14 ist jeweils ein Reibbelagele- 
ment 40 gezeigt, bei welchem wiederum ein Reibbelag 116 
an einem Tragerelement 114, beispiels weise durch Verkle- 
ben, fest angebracht ist. Das Tragerelement 114 ist durch ei- 
nen Nietboizen 140 oder dergleichen an dem Tragebereich 
70, ; welcher beispiels weise wiederum integral mit einem der 
Deckscheibenelemente ausgebildet sein kann, angebracht. 
Im Tragebereich 70 ist ein Langloch 142 vorgesehen, in. 
welchem der Nietboizen 140 sich in Umfangsrichtung ver- 
schieben kann. Bezuglich des Tragebereichs 70 ist der Niet- 
boizen 140 uber eine Beilagscheibe 144 oder dergleichen 
abgestutzt. Um bei zugelassener Bewegung in Umfangs- 
richtung eine Ruckstellkraft erzeugen zu konnen, ist an bei- 
den Endbereichcn des Tragerelementes 114 cine Elastomcr- 
masse 146 beziehungsweise 148 vorgesehen, die beispiels- 
weise sowohl an das Tragerelement 114 als auch den Trage- 
bereich 70 anvuikanisiert sein kann. Bei Auftreten der Um- 
fangsbcwcgung verformcn sich die Elastomcrmaterialbcrci- 
che 146, 148 und erzeugen dann eine Riickstellkraft, durch 
welche das Reibbelagelement 40 in seine umfangsmaBig 
zentrale Posilionierung, d. h. seine Grundpositionierung, be- 
ziiglich des verbleibenden Nabenbereichs vorgespannt wird, 
der so ausgebildet sein kann, wie in den vorangehenden 
Ausgestallungsformen beschrieben. Die Materialbereiche 
146, 148 bilden im Wesenllichen also die Ruckstellanord- 
nung 62 fur ein jeweiliges Reibbelagelement 40, wohinge- 
gen der in dem sich in Umfangsrichtung erstreckenden 
Langloch 142 gefiihrte Nietboizen die Umfangsbewegungs- 
Fuhrungsanordnung 60 bereit stelll. Um eine definierte und 
gegen Verdrehen gesicherte Ftihrung zu erhalten, konnen 
hier mehrere in radialer oder/und in Umfangsrichtung ver- 
setzt liegende Nietboizen 140 vorgesehen sein, wobei darauf 
hingewiesen sei, dass selbstverstandlich auch die Elasto- 
mermaterialien 148. 146 eine Verdrehsicherung bereitsiel- 
len. 

[0050] Eine abgewandeite Ausgcstaltungsfonn hierzu ist 
in den Fig. 15 und 1 6 dargestellt. Man erkennl, dass an dem 
Tragerelement 114 an beiden axialen Seiten Reibbelage 116 
angebracht sind. Das Tragerelement 114 stent mil seinen 
Umfangsendbereichen 150. 152 in Umfangsrichtung uber 
die Reibbelage 116 uber. Der Tragebereich 70, welcher hier 
beispielsweise durch die radial auBcren Abschnitte der 
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Deckscheibenelemente 14, 16 gebildet sein kann. wcisi ei- 
nem jeden Umfangsendbereich 150, 152 zugeordnet cine 
durch Auscinanderbicgen der Deckscheibenelemente 14, 16 
gebildete Vertiefung 154 beziehungsweise 156 auf. Zum Er- 
5 hohen der Stability konnen die Deckscheibenelemente 14, 
16 in Umfangsrichtung angrenzend an die jeweiligen Vertie- 
fungen 154, 156 mileinander vernictet sein. Diese beiden 
Vertiefungen 154, 156 begrenzen eine jeweilige Aussparung 
158, in welche dann ein Reibbelagelement 40 eingesetzt ist, 

10 so dass, wie in Fig. 15 erkennbar, die Umfangsendbereichc 
150, 152 in die zugeordnete Vertiefung 154 beziehungs- 
weise 156 eingreifen. Die umfangsmaBige Abstutzung er- 
folgt hier uber zusatzliche in den Vertiefungen 154, 156 vor- 
gesehene Elastomermaterialien 158, 160, welche letztend- 

15 lich gleichzeitig auch die Rucksrellanordnung 62 bereit stel- 
Ien. Nach radial auBen hin erfolgt eine Abstutzung des Tra- 
gerelementes 114 durch in axialer Richtung umgebogene 
Halteabschnitte 160, 162 von wenigstens einem der Deck- 
scheibenelemente 14, 16. Diese Halteabschnitte 160, 162 

20 bilden letztendlich gleichzeitig auch die Umfangsbewe- 
gung-Fuhrungsanordnung 60. 

[0051J Es sei hier darauf hingewiesen, dass selbstver- 
standlich an Stelle des einzigen Tragerelementes 114 hier je- 
weils paarweise zwei Tragerelemente 114 in eine Ausspa- 

25 rungen 156, 158 eingesetzt werden konnten, von welchen 
jedes an einer Seite einen Reibbelag 116 tragt 
[0052] Die Fig. 17 und 18 zeigen eine Ausgestaltungs- 
form eines Reibbelagelemehtes 40, das wiederum uber sein 
Tragerelement 114 an einem Tragebereich des Nabenbe- 

30 reichs 12 angebracht, bei spiels weise angenietet werden 
kann. Der Reibbelag 116 ist in eine Vielzahl von Reibbelag- 
teilen 116' unterteilt In den gitter- oder netztartig ausgebil- 
deten Zwischenraumen zwischen einzelnen Reibbelagteilen 
11 6 1 ist elastisches Material 180 angeordnet, das ebenso zwi- 

35 schen den einzelnen Reibbelagteilen 116* und dem Trager- 
element 114 angeordnet ist. Dieses elastische Material 180 
kann beispielsweise aufvulkanisierter Kautschuk sein, durch 
welchen sowohl die einzelnen Reibbelagteile 116* aneinan- 
der gehalten sind, als auch diese Reibbelagteile 116* an dem 

40 Tragerelement 114 fest getragen sind. Bei Anderung der 
Reibverhaltnisse ist eine Verschiebebewegung der einzelnen 
Reibbelagteile 116' bezuglich des Tragerelementes 114 
moglich, ebenso wie eine Verschiebebewegung der einzel- 
nen Reibbelagteile 116' bcziigbch cinander. Dies fuhrt zur 

45 Energieumwandlung und zum Abdampfen von Reibschwin- 
gungen. Ferner wird durch das Anbringen der Reibbelag- 
teile 116' vermiltels des elastoineren Materials 180 an dem 
Tragerelement 114 jeglicher weitere Arbeitsvorgang zum 
Festlegen uberflussig. Es sei hier darauf hingewiesen, dass 

50 eine derartige Ausgestaltungsform ebenso einen einteiligen 
Reibbelag 116 umfassen kann, der uber die elastische Male- 
riallage 180 dann am Tragerelement 114 getragen ist 
[0053] Bei der Ausgestaltungsform gemaB den Fig. 19 
und 20 ist der Reibbelag 116 wieder in mehrere Reibbelag- 

55 teile 116" unterteilt, die nunmehr sich bezuglich des Trager- 
elementes 114 schrag erstrecken, d. h. sowohl axial von die- 
sem weg als auch in Umfangsrichtung sich erstrecken. Zwi- 
schen diesen schrag liegenden Reibbelagteilen 116' sind 
wieder einzelne Lagen 180 aus elastomerem Material vorge- 

60 sehen, die beispielsweise wieder anvuikanisiert sein konnen. 
Eine Gegenreibflache bewegt sich dann in der Richtung P 
uber die einzelnen axialen Endflachen 182 der Reibbelag- 
teile 116'. Bei Anderung der Reibverhaltnisse ist wieder eine 
Umfangselasiizitat vorhanden, welche das Abdampfen von 

65 Reibschwingungcn ennoglichi. Bei Umfangsmitnahme 
werden durch die Schragstellung gleichzeitig auch die Reib- 
belagteile 116* mit ihren axialen Endflachen 182 dem Tra- 
gcrclcmcnl 114 angenahert, beziehungsweise wird die An- 
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prcsskraft bez.ichungswcisc Norrnalkraft zwischen den hci- 
den ancinandcr rcibcnden Flachcn vcrmindert, was c ben- 
falls zum Abbau von Reibschwingungcn bei tragi. 
[0054] Bei den Fig. 19 und 20 kann ebenso wie bei den 
Fig. 1 7 und 18 zwischen den einzelnen Reibbelagteilen 116' 5 
und dcni Tragerelerncnt 114 clastomeres Material scin. das 
dann die Verbindung herstelli. 

[0055] In den Fig. 21 und 22 ist eine weitere Ausgcstal- 
tungsfonn ciner erfindungsgemaBen Kupplungsscheibe 10 
dargestellt. 10 
[0056] Bei dieser Kupplungsscheibe 10, dercn Nabenbe- 
reich 12 im Wesent lichen den vorangehend beschriebenen 
Nabenbereichen 12 entspricht, sind die einzelnen Reibbe- 
lagelemente 40, welche wiederum Reibbelage 116 auf je- 
weiligen Tragerelementen 114 umfassen, paarweise uber 15 
Nietbolzen 184 oder dergleichen an in Umfangsrichtung 
aufeinander folgend angeordneten Schwenkarmen 186 ge- 
tragen. Diese Schwenkarme 186 sind ira radial auBeren Be- 
reich der Deckscheibenelemente 14, 16 urn eine zur Dreh- 
achse A ira Wesentlichen orthogonal slehende Schwenk- 20 
achse S schwenkbar getragen. Zu diesem Zwecke weisen, 
wie in Fig. 21 erkennbar, die Deckscheibenelemente nach 
radial auBen vorstehende Kopplungslappen 188 auf, die von 
einem beispielsweise durch einen Nietbolzen gebildelen 
Achsbauteil 190 durchsetzt sind. Zwischen dem radial mitt- 25 
leren Bereich der Schwenkarme 186 und dem Nabenbereich 
12 wirken zwei Federelemente 192, 194, die in ihren Endbe- 
reichen an dem Schwenkarm 186 einerseits, beispielsweise 
dort vorgesehenen stiftartigen Kopplungselementen 196, 
198, und entsprechenden Elementen 200, 202, welche mit 30 
den Deckscheibenelementen 14, 16 verbunden sind, ande- 
rerseits eingehangt sind. Diebeiden Federn 192, 194 wirken 
gegeneinander und sorgen dafur, dass die Reibbelagele- 
mente 40, die an einem Schwenkarm 186 getragen sind, in 
eine Grund-Scbwenksteilung vorgespannt sind, in weleher 35 
sie den groBten Radialabstand zur Dreh achse A aufweisen. 
Bei der Ausgestaltungsform gemaB den Fig. 21 und 22 bil- 
det der am Nabenbereich 12 schwenkbar getragene Schwen- 
karm 186 gleichzeitig auch die Umfangsbewegung-Fuh- 
rungsanordnung 60 fur die jewciligen Reibbelagelemente 40 
40, wobingegen die beiden Federn 192, 194 zusarnmen die 
Ruckslellanordnung 62 bilden. Bei Anderung der Reibver- 
haltnisse, beispielsweise lokaler Erhohung des Reibkoeffi- 
zicntcn, konncn die einzelnen Schwenkarme 186 mit den 
daran getragenen Reibbeiagelementen 40 um die zugehorige 45 
Schwenkachse S verschwenken, so dass hier wieder eine ge- 
wisse UmfangselasUzital in der Kopplung zwischen den 
Reibbeiagelementen 40 und dem Nabenbereich 12 vorhan- 
den ist. Gleichzeitig werden die Reibbelagelemente 40 bei 
dieser Verschwenkbewegung um die Schwenkachse S nach 50 
radial innen verlagert, wodurch der mit Here Reibradius ver- 
ringen. wird. Auch dies tragi zu einer Venninderung des 
ubertragbaren Drehmomentes bei. An Stelle der Zugfeder 
192 kann auch eine andere elastische Anordnung, z. B. 
Druck- oder Biegefeder oder elastisches Material, vorgese- 55 
hen sein. 

[0057] Selbstverstandlich sind auch bei dieser Ausgestal- 
tungsform. ebenso wie bei alien vorangehend beschriebenen 
Ausgestaltungsfonnen, in Umfangsrichtung aufeinander 
folgend mehrere derartige Reibbelagelemente oder Paare 60 
von Reibbeiagelementen am Nabenbereich derarl getragen, 
dass bei sich andemden Reib vernal inissen diese Reibbelag- 
elemente einzeln oder paarweise und von den anderen im 
Wesentlichen unabhangig sich in Umfangsrichtung beztig- 
lich des Nabenbcreichs vcrlagem konnen, urn moglicher- 65 
weise auftretende Reibschwingungen bereits im Ansatz ab- 
zufcdcm be zichungs weise zu dampfen. d. h. die Schwin- 
gungen zu reduzieren. 
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Pat en tan spruchc 

1 . Kupplungsscheibe, umfassend einen Nabenbereich 
(12) und eine Mehrzahl von an dem Nabenbereich (12) 
getragenen, in Umfangsrichtung beziiglich einer Kupp- 
lungsscheibcn-Drehachse (A) aufeinander folgend an- 
geordneten und einen jewciligen Reibflachenbereich 
(54) wenigstens zum Teil bcreiLstellenden Reibbeiag- 
elementen (40), wobei die Reibbelagelemente (40) zur 
reibmaBigen Anlage an einer jewciligen Gegerireibfla- 
che eines Schwungrades, einer Anpressplalte oder der- 
gleichen vorgesehen sind, dadurch gekennzeichnet, 
dass wenigstens ein Reibbelagelement (40) an dem Na- 
benbereich (12) im Wesentlichen in Umfangsrichtung 
beziiglich der Dreh achse (A) verlagerbar getragen isL 

2. Kupplungsscheibe nach Anspruch I, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das wenigstens eine Reibbelagele- 
ment (40) dazu ausgebildet ist, sich wenigstens in Re- 
aktion auf eine Anderung der Gleitreibungswechsel- 
wirkung zwischen seinem Reibflachenbereich (54) und 
der zugeordneten oder zuordenbaren Gegenreibflache 
in Umfangsrichtung zu verlagem. 

3. Kupplungsscheibe nach Anspruch 1 oder Anspruch 
2, gekennzeichnet durch eine Umfangsbewegungs- 
Fuhrungsanordnung (60), durch welche das wenigstens 
eine Reibbelagelement (40) in Umfangsrichtung be- 
ziiglich des Nabenbereichs (12) bewegbar gefuhrt ist. 

4. Kupplungsscheibe nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Umfangsbewegungs-Fuhrungs- 
anordnung (60) eine teleskopierbare Fuhrungsanord- 
nung (34, 42) ist. 

5. Kupplungsscheibe nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Umfangsbewegungs-Fuhrungs- 
anordnung (60) in dem wenigstens einen Reibbelagele- 
ment (40) oder dem Nabenbereich (12) wenigstens eine 
Fuhrungsvertiefung (86, 88) umfasst, in welche ein je- 
weiliger Fuhrungsvorsprung (90, 92) der anderen Bau- 
gruppe von Reibbelagelement (40) und Nabenbereich 
(12) in Umfangsrichtung bewegbar eingreift 

6. Kupplungsscheibe nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Umfangsbewegungs-Fiihrungs- 
anordnung (60) wenigstens einen Fiihrungsbereich 
(128) umfasst, an dem das wenigstens eine Reibbelag- 
element (40) oder ein dieses tragendes Tragerelerncnt 
(114) nach radial auBen hin abstutzbar ist 

7. Kupplungsscheibe nach Anspruch 1 oder Anspruch 
2, dadurch gekennzeichnet, dass das wenigstens eine 
Reibbelagelement (40) beziiglich des Nabenbereichs 
(12) um eine zur Drehachse (A) im Wesentlichen paral- 
lel liegende, zu dieser Radialabstand aufweisende 
Schwenkachse (S) schwenkbar ist. 

8. Kupplungsscheibe nach einem der Anspruche 1 bis 
7, gekennzeichnet durch eine Ruckslellanordnung (62) 
zum Vorspannen des wenigstens einen Reibbelagele- 
mentes (40) in eine Grund-Umfangspositionierung be- 
ziiglich des Nabenbereichs (12). 

9. Kupplungsscheibe nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Ruckstell anordnung (62) we- 
nigstens ein Rucks tellfede re lenient (48; 78, 80; 94; 
124, 126; 134; 146, 148; 156, 158; 180; 192, 194) um- 
fasst. 

10. Kupplungsscheibe nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das wenigstens eine Ruckstellfeder- 
element (94) mil dem Nabenbereich (12) oder einem 
daran angeordnetcn Baulcil (14) integral ausgebildet 
isL 

11. Kupplungsscheibe nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichncL dass das wenigstens eine Ruckstellfeder- 
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clement (48; 78, 80; 124 r 126; 134; 192, 194) sich hc- 
zuglich des Nabcnbcrcichs (12) unci des wenigslcns ei- 
nen Reibbclagclemenlcs (40) in scinen nndbcreichen 
abstutzt. 

12. Kupplungsscheibe nach Anspruch 8 oder An- 5 
sprue h 9, dadurch gekennzeichnet, dass das wenigslcns 
cine Reibbelag element (40) wenigslcns zwei bezugiich 
einander und bezugiich des Nahenbcreichs (12) in Um- 
fangsrichtung vedagerbare Reibbelagelemententeile 
(40', 40 M ) umfasst, und dass die Ruckstellanordnung 10 
(62) zwischen den wenigstens zwei Reibbelagelemen- 
tcnteilen (40', 40") wirkt 

13. Kupplungsscheibe nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Ruckstellanordnung (62) we- 
nigstens einen in einem Bereich zwischen dem Naben- 15 
bereich (12) und dem wenigstens einen Reibbelagele- 
ment (40) oder einem Reibbelag (116) desselben wir- 
kenden Elastomermaterialbereich (180) umfasst. 

14. Kupplungsscheibe nach Anspruch 8 oder An- 
spruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass dieRuckstell- 20 
anordnung (62) wenigstens einen zwischen zwei Reib- 
belagteilen (116') des wenigstens einen Reibbelagele- 
rnentes (40) wirkenden Elastomermaterialbereich 
(180) urnfasst 

15. Kupplungsscheibe nach einem der Anspruche 1 25 
bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass das wenigstens 
eine Reibbelagelement (40) oder eine Gruppe von 
Reibbelagelementen (40) von anderen Reibbelagele- 
menten (40) oder Gruppen von Reibbelagelementen 
(40) im Wesentlichen unabhangig in Umfangsrichtung 30 
veriagerbar ist 

16.. Reibungskupplung, umfassend eine Kupplungs- 
scheibe nach einem der Anspruche 1 bis 15. 
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